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%Ki@i ve esyanin hareketlilik gereksinimine cevap vermeye galisirken;

Sevahat siiresini kisaltmak

Seyahat iicretini azaltmak

Sistemin kapasite yoniinden uygunlugunu saglamak

Sistemin giivenilirligini saglamak
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. Gliriilti ve hava kirliliginin minimize edilmesi
(Cogkun Giinar, (Y.Mith.Mim.) "Kent ve Yol" Ozgiin Matbaacilik
San. Ankara, 1983).

6. Istihdam, saglik, egitim, aligveris vb. gibi fonksiyon alanlari-

nin uygun bir erigilebilirliginin saflanmasi,
(Arazi kullanimi-Ulagim iliskilerinin daha uvgun hale getirilmesi).

/. Aym1 yore icinde yeralmakla birlikte, biribirinden uzak mesafe-
lerde olugmug, yerlesim birimleri arasindaki kopukludun minimize
edilmesi. HEDEFLENMEKTEDIR.




Ozel araglar genellikle 1 kisi tagir. Doruk saatlerinde yollardaki trafik yiikiinii azaltmak icin Ozel
tasimaciliktan toplu tasimaciliga gecis kaginilmaz olmaktadir.

Tasitlan tagima kapasitelerine gore sdyle siralayabiliriz.
. rayl1 sistemler-tren, metro, hafif metro, tramvay 400-1000 kisi

. otobiis, troleybiis 50-100 kisi
. midibiis, minibiis 12-18 kisi
. dolmuglar 5-8 kisi

. taksi-0zel oto, 1-4 kisi (Keskin, 1985).

Asagidaki tablo 1’de gesitli toplu tasim tiirlerinin karakteristikleri gosterilmistir.

Tablo 1. Toplu Tagim Tiirlerinin Karakteristikleri

Max kapasite Ticari hiz Dizi Durak arasi Esneklik
TUR (yolcu/st) (km/st) kapasitesi (mt)
(yolcu)
Banliy6 tren. 40.000-50.000 45-60 2250 1000-1500 Yok
Metrolar 40.000 30-35 1200 600-800 Yok
Hafif metro. 20.000 25-30 500 600-800| Yok
Tramvaylar 10.000-12.000 16-22 | 330 400-600 Yok
Otobiisler | 5.000-9.000 10-30|  100-200 300| Var

Kaynak: Keskin, 1992




Kent insan igin vardir. Insan kentle degisik islevleri olan bolge-
ler arasinda ve icinde hareket halindedir. Bu hareketliligi, ulasim
saglar. Ornegin kisi, oturmak, ig, alisgveris, eglence ve spor gibi
ihtiyaglarini kargilamak igin seyahat edecektir. Biitiin bu
aktiviteler "belirli bir arazi kullanimi ile gerceklesmekte oldu-
gundan, seyshati arazi kullaniminin bir fonksiyonu olarak kabul
etmek gerekir". Ancak ilkemizde veterli istatistiksel verilerin
olmayisi, ekonomik kosullar ve teknik eleman yetersizligi, planlama
ve projelendirme hizmetleri arasindaki koordinasyon eksikligi,
ulagim planlama galismalarinin her imar plani igin yapilmasina

olanak vermemektedir.

Her arazi kullanim karari arkasindan kacinilmaz olarak ulasim
talebi getirir. Bu agidan sehircilikte arazi kullanim kararlarinin,
ulasim planiama81 kararlari ile irdelenmesi gerekli olmaktadir.
Ornegin; yol sebekesinin yani ulasimin yetersiz oldugu bir verde
elli bir kisilik bir stadyum yapma karari, dsha isin basinda

ulasimi cikmaza sokmak demektir. “



Ulasim kararinin arazi kullanimini nasil etkiledigini etaplar halinde

gorelim.

. Yatirim safhasi: Ulasim yatirimi karari, oncelikle carpim eikisi”
dedigimiz bir etki yaratir.

. Isletmeye acildiktan sonra yeni bir ig sahasi olusur, arazi deger-
lenir.

. Pazarlama alani vyaratip {iretimi kamg¢ilayip, artiran bir etki
yaratir.

Her arazi kullanim karari ulasim kararini etkiler. Bu etki:

. Arazi kullaniminin tiirline, yapisina

. Kullanimin biiyiikliigine, kapasitesine,

. Sehir sistemindeki yerine, fonksiyonuna
. DiZer kentsel fonksiyonlarla iligkisine
. Halihazirdaki erisilebilirligine

. Niifusun sosyo-ekonomik yapisina baglidir.
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ULASIM SISTEMLERININ OZELLIKLERI

1) TEKNOLOJIK OZELLIKLER

Fiziksel 6zerklik, esneklik, hiz, yol kapasitesi, enerji tuketimi ve
diger faktorler (konfor, donus yaricapi,

2) EKONOMIK OZELLIKLER
Yatirrm maliyeti, igsletme maliyeti, dis ddeme orani, istihdam

3) CEVRESEL OZELLIKLER

Kirlenme, gurultu, kaza olasiligi, cevreye uyum (tren yolunun
yogun nufus yasayan yerlerden gecirilmemesi, tarini kentlerde yer
alti sistemlerinin tercih edilmesi, topografyanin rayli sistem igin
baglayici olmasi, v.b.)



Ulastirma sistemlerinin ekonomik etkinliklerini belirleyen en Gnemli

faktorler sunlardir:

1) Iz

2) Ulagim aracimin kitle tagimacilifina uygun olup olmadif

3) Ulagim agim1 kurmada uygunlupu

4) Diizenlilik

5) Tagima hizmetinin belli bir zaman icindeki (glin,hafta) siklifa
6) Givenlik, konfor, rahatlik

7) Enerji Tiketimi

8) Yatirim ve isletme maliyeti



YAYA SIRKULASYONU




KENTSEL DONATI ALANLARI GENEL DAGILIMI SEMASI

GENCLIK HATTI

PARK & SPOR ALANI
KRES & ANAOKULU

)
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KE NTS E I- / ) GENCLIK MERKEZI &HALK KUTUPHANESI
& SPOR ALANI OKULU SAGLIK MERKEZI
a4 R ALANI ILKOGRETIM OKULU
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Kentsel donattlarin hizmet mesaleleri (Cetiner, 1972 Eker ve Ersoy
1981 den gelistirilmistiv).

Hizmet Alam ﬂ
Yaricap:

Maksimu
ideal ™

Ana okulu 1-2 blok 400

| Tlkokul 400 800
[ Ortackul 800 1200

Lise 1200 1600
Siiper market 1000 1500

Oyun yeri (% _yas alt1) 400

Hizmet Cinsi

—-2

ocuk bahgesi (6-14 yvas arasi) 400 200
Oyun alan (15 yag ve yukarisi) 1600
Park 400 800

Semt park) 300 2400
Kent ya da blge parks 3200 6400
Alhs- vcri_ﬂlerkezi 400 800
|
|

8O0
800
2000
2400 | 3200
1200 1600
400 800

| Sosyal, Kiilttirel. eglence tesisleri

Sagllk tesisleri merkezi
Postane
Ana !ollar (35-45 melre)
ikincil yollar (24)

Toplu garajlara olan uzakhk
| Genel Lasst araglanna olan uzakhk




2014 tarihli, Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginin 12. maddesine gore;

Yurume mesafeleri

MADDE 12 — (1) imar planlarinda yiirime mesafeleri; egitim, saglik ile yesil
alanlarin hizmet etki alanindaki nufusun erisme mesafesi topografya,
yapilasma, yogunluk, mevcut doku, dogal ve yapay esikler dikkate alinarak
planlanir. Bu fikrada belirtilen hususlar uygun olmasi halinde ikinci ve uguncu
fikralardaki asgari yurume mesafelerine uyulur.

(2) imar planlarinda; cocuk bahgesi, oyun alani, agik semt spor alani, aile
saghk merkezi, kreg, anaokulu ve ilkokul fonksiyonlari takriben 500 metre,
ortaokullar takriben 1.000 metre, liseler ise takriben 2.500 metre mesafe
dikkate alinarak yaya olarak ulasilmasi gereken hizmet etki alaninda
planlanabilir.

(3) Ayrica imar planlarinda; dini tesislerden kuguk cami takriben 250 metre,
orta (semt) cami takriben 400 metre mesafe dikkate alinarak yaya olarak
ulagilmasi gereken hizmet etki alaninda planlanabilir. Mescitler ise yerlesik
veya hareketli nufusa gore takriben 150 metre hizmet etki alaninda yapilabilir.
(4) Brut nufus yogunlugu 100 kisi/ha ve daha az olan yerlesim bolgelerinde,
daginik kirsal nitelikli yerlesmelerde veya yerlesik alanlarda uygun buyukluk
ve nitelikte alan bulunamamasi halinde veya bu fonksiyonlara ulagimi
zorlastiran dogal ya da yapay esikler olmasi nedeniyle yurume mesafeleri
artirilabilir.



ULASTM PILANT AMASTNIN AMACT ART

1) mevcut ulasim altyapi ve araclarindan azami varar saglamak

2) Ulastirma sektoriindeki darbogazlari ortadan kaldirmak icin ek
tasima kapasitesi yaratmak

3) Ulasim agini, gelecekte ekonominin biyimesinden dogacak hizmet
talebini kargilavacak diizeyde kurmak

4) Ulastirma yatirimlarini ekonomik kalkirmanin bir araci olarak
kullanmak.

~—ULASIM PLANLAMASININ TEMEL IIKEIERT

Ulasim plani mekansal olarak genis kapsamlidir. Gelismekte olan
ulkelerde ulag_m aginin ilke geneline dengeli bir blg:u;nde yavlmlasma'
Ozen gDStEI'llFlElld_'Lr. Mekansal olarak genis kapsamlilik, ulasim
planm:.n komsu iilkelerin ulasim planlari: ile koordine edilmesine
kadar gidebilir. Bunun anlami, ulasim sektori ile ekonomik kalkinma

arasinda optimum uyum saglanmasidir.



PLANIAMA METODOLOJISININ ASAMAT ART

1. Varaimak istenen temel hedeflerin saptanmasi. Bu temel hedefler,
tilkedeki ekonomik kalkinmay:i bir biitiin olarak veya btlgesel vlcekte
desteklemek, yani is olanaklari varatmak (verli ve vabanci sermaye de
dahil olmak {iizere), iilkenin sinirli biitiin kaynaklarinin verimli bir
sekilde kullanimini garanti etmek seklinde ortaya konabilir. Bu
agsamada hedeflere mnasil wulasilacaini gosterir stratejilerin de
belirlenmesi gerekir.

2. Mevcut ulastirma sisteminin kullanim durumunun ve fiziksel duru-
mmun envanterini yvapmak.
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3. Trafik projeksiyonlari yapmak ve bunlarin hangi alt sistemlere ne

sekilde dagilacagini hesaplamak (Tarimsal endiistrivel, madensel

liretim-titketim hacmi ve veri).

4. Gelecekteki trafigi en diisiik maliyetle tasivabilmek icin ulastir-

ma politikalarinin saptanmasi.



ULASTH SORUNLART

Ulasam teknolojisindeki ileriemelerin insznin deZal ve vapay geviesi-—

apa
i degistirici Dblyik etkileri olmmustur. Daha rahat wve siiretii
tiasimi szaglayan yeni araclar erisgilebilirligi artzrmistir. Yiiksek

i ebilirlik ve degisen gercksinimler dogal kaynaklarin ctiketimini
hizlandirmis, uzun donemde cevre kirlenmesi, doganin dengesini bozma
endiselerini varatmistir. Yeni araclarin hiz ve Olclisine uvgun

olmavan sehirlerde ise ulasim zorluklarzi baslamistar.
- =] - =
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Sehir merkezinin, ulasim araglarinin uygunlufu nedeniyle genis alana
vayilan sshirde, &zltkent tlgelerinde de merkez fonksivorldarini

sirdiirmesi, merkezde trafik saikisikliina sebep olmustur.

Ayni sekilde araba sahipliZinin artamasi zaten voZun olan kenticgi
trafigin daha da artmasina ve duran araclara ver buiimamamasins neden

olmstur. Ornekleri artirilabilecek trafik sorunlar
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» Trafik takaniklag, kazalar, zzman, can ve mal kaybi.
. Motorlagma= endeksi —-otopark sorunu
. Cevre kirlemmesi

. Cevrenin dogal ve beseri bakimdan tzhribi seklinde ortava cikar.



